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巢马城际马鞍山公铁长江大桥
获国家测绘地理信息产业优秀工程金奖

本报南京讯（通讯员 刘子垚
黄红林 记者 吏林山） 近日，巢马
城际铁路马鞍山公铁长江大桥凭借
其卓越的测绘地理信息技术应用与
工程实践，荣获2025年度国家测绘
地理信息产业优秀工程金奖。

巢马城际铁路是国家“八纵八
横”高铁网沿江通道的关键一环，
马鞍山公铁长江大桥是其控制性工
程，全长9.799公里。大桥创下世界
最大跨度三塔斜拉桥、世界最长联
钢桁梁、世界最长的钢桁梁悬臂施
工、世界最长超高强抗疲劳平行钢

丝斜拉索、世界最高空间四肢钢-
混凝土混合塔、世界最大体量群桩
基础等多项世界之最。

马鞍山公铁长江大桥的测绘金
奖之路是一条由高精度空间数据流
贯穿始终的建造之路，其科学、高
效、快速、精准的施工效果、精度
控制、技术创新与工程创效方面均
达到行业领先水平，为跨江跨海特
大公铁两用桥的建设提供了坚实的
技术支撑。

大桥全桥有 121 个大节段主
梁，最大节段重1800 吨，受结构温

差、荷载、环境风等多种因素影
响，单联误差需控制在2毫米内。
合龙口需要同时控制18根杆件的
X、Y、Z、转角四个关键参数，项
目团队通过建立高精度拼装测量控
制网，采用全站仪、水准仪等设备
多维度监测线形、合龙口尺寸，结
合36小时连续温差观测绘制变形曲
线，高效完成了合龙口观测作业，
合龙精度达到毫米级，三主桁实现
接口高精度匹配。

优秀测绘工程奖是中国测绘学
会设立的全国性专业奖项。
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岁末年终，既是全年生产任
务的冲刺收尾期，也是衔接过
往、谋划来年的关键节点。前不
久闭幕的2025年中央经济工作会
议明确提出，明年经济工作在政
策取向上，要坚持稳中求进、提
质增效，这为我们做好生产工作
指明了方向。我们要以会议精神
为指引，奋力打好年终“收官
战”，为“十五五”开好局、起好
步筑牢根基。

统筹“稳”与“进”，要锚定
“安全底线”不放松。

中央经济工作会议强调，要
“守牢安全底线，积极稳妥化解重
点领域风险”。对于工程建设企业
而言，安全是不可逾越的红线。
来到年末，部分项目面临工期
紧、任务重的压力，叠加冬季恶
劣天气影响，安全生产风险隐患
增多。此时，尤其要聚焦重点领
域和关键环节，筑牢安全防线。

一是全面深化风险排查。聚
焦高空作业、水上施工、特种设备操作、用火用
电等关键环节，开展“拉网式”隐患排查整治，
确保“不留死角、不漏盲区”。二是做好预防和监
测。依托智慧工地平台，运用物联网、人工智能
等技术对施工风险进行实时监测预警，同时密切
关注寒潮、大风、雨雪、冰冻等灾害性天气预警
信息，提前制定并落实防范措施。三是压实全员
安全责任。构建“责任到岗、任务到人”的安全
管理体系，切实增强员工的安全意识和应急处置
能力。

提升“质”与“效”，要做好复盘和规划。
一方面要全面梳理全年生产工作，对照年度

目标逐项核查各项指标完成情况。复盘重点项目
推进中的亮点做法，提炼可复制、可推广的管理
模式；同时深入剖析存在的问题，深挖根源并制
定针对性改进措施。通过复盘实现“以总结促提
升、以反思补短板”，推动生产管理水平持续优
化。另一方面要立足项目实际，结合复盘结果，
科学制定来年生产计划，确保来年生产工作开局
即稳、起步即快。

此外，要做好设备维护保养和升级改造，利
用年终施工间隙，对各类施工设备进行全面检
修、保养，淘汰老旧低效设备，提升设备稳定性
和生产效率，为来年生产工作筑牢硬件基础。

年终岁末任务艰巨、责任重大。要以务实的
作风和有力的举措攻克难点、补齐短板，为全年
工作画上圆满句号，同时为新一年工作开好局、
起好步奠定坚实基础，推动企业在高质量发展的
道路上持续前行。

12月 7日，甘肃庆阳最低温度已
至零下，位于这里的平庆铁路2标项目
施工现场却是一番与寒冬形成反差的火
热景象——蒲河特大桥2号墩正进行腹
杆模板和预埋件安装，罗家沟大桥1号
墩承台正在绑扎钢筋；交口河大桥7号
墩墩身正在绑扎钢筋，8号墩已开始安
装墩内检查平台……各工点正按计划有
序推进施工。

为保证现场施工不受低温影响，项
目部早在低温来袭前，便制定了详细的
冬季施工方案，明确了各个工点的安全
质量保障措施和包保人，购置了热风
炮、工业棉被、防风布、防冻液等物
资，确保冬季施工安全质量管控和工程
进度控制两不误。

低温环境下混凝土施工易出现质量
通病，而现场混凝土浇筑工序较多，项
目部便从生产源头抓起，混凝土配送中
心锅炉加热搅拌用水并汇集在蓄水池，
配备加热棒辅助加热，罐车采用棉罐衣
包裹保温，外加剂罐体进行包裹并采用
加热带加热，以确保混凝土质量。

“混凝土生产过程其实比较好控
制，因为地点固定，保暖防护的器具不
用来回移动，现场养护相对来说就麻烦
一些。”项目部副总工程师罗航介绍。

在罗家沟大桥1号墩承台旁，已备
好篷布包、塑料薄膜、棉被等，混凝土
浇筑后，工人们便会用篷布包裹承台侧
面防风保温，用塑料薄膜和棉被覆盖承
台顶部保温。当环境温度降至-10℃，
且承台施工温度不能满足要求时，项目
部还会搭设暖棚，棚内采用暖风炮为钢
筋模板升温，保证混凝土不“受冻”。

在西北地区，冬季天气特别干燥，
火电安全隐患更多，为此，项目部一方
面坚持每日巡检保温棚内的配电箱、用

电线路、开关、接地装置等，确保用电
安全；另一方面规范动火作业，严格执
行“动火审批”制度，清理周边可燃
物，配备灭火器和安排专人监护，完工
30分钟后再次复查。同时，将棉被等
保温材料远离火源，柴油、防冻剂等单
独密闭储存，避免小火苗引发大事故。

“安全无小事，我们每次都会认真
检查，及时督促整改发现的隐患，保证
现场安全生产，这是我们分内的责
任。”安质部郭淼谈起日常检查时表示。

作为铁路综合性工程，平庆铁路2
标线路长且道路曲折，常有急弯、陡坡
等。项目部在做好道路清扫、各类机械
换季保养的基础上，还给机械车辆加注
冬期润滑油、防冻液，并加强作业车辆

驾驶人员冬期行车培训，确保所有机
械、车辆在冬期运转正常。

郭淼介绍，夜间施工期间，各工点
均布置有效的照明设备，作业人员规范
穿戴好安全防护用品，如安全帽、安全
带、防滑鞋、反光防护服等，并配备手
电筒，尽量避免同一作业范围内交叉施
工，降低安全风险。夜间施工结束后，
现场负责人会认真检查器具、清点人
员，确保人员全部离场。

“随着温度继续降低，我们还会相
应调整冬施措施，一定保障好施工质量
和现场安全。”罗航目光坚定地说。

寒冬凛冽，平庆铁路2标项目建设
者始终以火一般的热情继续冲刺，力争
以一份亮眼的成绩单迎接来年的春天。

重点工程 迎“寒”而上
■ 曲磊磊 祁曙光

武松高速观音寺长江大桥
安装首对斜拉索
本报综合讯（通讯员 乔工） 近日，武

汉至松滋高速公路关键控制性工程观音寺长
江大桥完成首对斜拉索安装，项目进入吊索
施工关键阶段。

大桥主桥总长1860米，主跨1160米，
采用双塔双索面设计。本次安装的首对斜拉
索长约132米，重约23吨，连接已封顶的
主塔与首节钢-UHPC组合梁。

广肇高速金马大桥
挂设首对斜拉索
本报肇庆讯（通讯员 兰文峰） 12月

15日，广肇高速改扩建项目新建金马大桥
首对（1号）斜拉索历时10小时精准提升
到位并完成两端锚固安装，主桥建设进入斜
拉段双悬臂对称架设阶段。

同日，大桥主桥最后一个承台（位于
40号辅助墩）浇筑完成。

渝昆高铁洛泽河特大桥合龙

本报重庆讯（通讯员 郑利超 李浦实）
12月15日，随着最后一个合拢段浇筑完成，
渝昆高铁控制性工程洛泽河特大桥全桥合
龙，为渝昆高铁建设如期推进打下坚实基础。

洛泽河特大桥位于云南省彝良县，跨越

深切峡谷，两端分别与小草坝隧道和炳辉隧
道相接，建设环境为山区铁路典型的“两隧
夹一桥”V形地貌。桥梁长524.9米，为双
幅单线预应力混凝土刚构连续梁桥，主跨
180米，最大墩高达150米。建成后，洛泽

河特大桥将成为目前世界时速350公里高速
铁路跨度最大、墩身最高的预应力混凝土梁
桥。

自2021年9月进场以来，中铁大桥局项
目技术团队加强施工组织与技术攻关，研究

确定“开挖在先，分区、分段同步防护作
业”的总体施工组织方案，历时两年完成
326米高陡边坡施工。

面对山区峡谷复杂环境下高墩、大跨桥
梁施工安全风险高的特点，项目部采用“多
横梁塔柱异步施工”关键技术，实现1.2米/
天高墩快速化施工；将主梁优化为大节段施
工，最大节段长度调整为6米，悬浇节段数
量减少至17节，整体节省工期2个月。

大桥施工中采用了中铁大桥局自主研发
的“虹鹰1号”大节段智能悬臂筑桥机，该
筑桥机经地面拼装后整体提升就位，仅15
天就完成安装，解决了高墩条件下筑桥机安
装风险高、周期长的难题。

“虹鹰1号”具备一键走行、一键调模
等功能，实现了15分钟走行、30分钟调模
的高效循环作业，平均9天完成一个悬浇节
段。

为贯彻高质量建设理念，“虹鹰1号”
筑桥机集成智能喷淋养护系统，实现全时段
远程自动化养护，同时配备全方位安全监控
系统，对浇筑应力、走行位移、环境数据等
进行实时监测，并设置三级响应机制与声光
报警装置，全面保障施工安全。

截至目前，“虹鹰1号”相关创新成果
已编写工法3项，获得国家专利10项，相关
技术已推广应用于重大铁路建设项目，为我
国高墩大跨桥梁施工积累了宝贵经验。

渝昆高铁是我国“八纵八横”高速铁路
主通道之一京昆通道的重要组成部分，途经
重庆市、四川省、贵州省和云南省。全线开
通运营后，将进一步完善国家综合立体交通
网，强化成渝地区双城经济圈与滇中地区之
间的联系，大幅压缩重庆至昆明的铁路旅行
时间，极大改善沿线群众出行条件，促进沿
线经济社会高质量发展。

俯瞰完成合龙施工的洛泽河特大桥俯瞰完成合龙施工的洛泽河特大桥。。 项目部供图项目部供图

枝城长江大桥“卸包袱”
本报武汉讯（通讯员 邹小宝 胥颖盛

杜君） 12月 9日，中铁大桥局施工团队安
全、精准拆除枝城长江大桥上部桁架结构上
服役数十年的老旧检查小车及附属拖拉平
板，根除了长期存在的安全隐患，提升了大
桥的安全服役水平。

枝城长江大桥位于湖北省宜都市的焦枝
铁路线上，为公路铁路两用的连续钢桁梁
桥，是继武汉、白沙沱、南京之后长江上修
建的第4座大桥，于1971年9月建成通车。

此次拆除的平联检查小车及拖拉平板，
历经数十年风雨侵蚀，杆件锈蚀严重，结构
稳定性大幅下降，随时面临坠落风险，威胁
铁路行车安全。施工团队在铁路营业线正上
方开展拆除作业，难度与风险极大。

为确保施工过程万无一失，中铁大桥局
项目部联合武汉铁路局枝城桥隧车间组建专
项技术攻坚组，以实桥踏勘为基础，反复推
演施工流程，打磨每一处细节：运用先进的
可视化软件，对吊装全过程进行三维模拟与

碰撞分析，科学敲定吊机型号、站位、吊幅
等核心参数；创新设计模块化防护棚架，为
铁路既有线量身打造“金钟罩”，将拆除作
业风险降至最低，为安全施工筑牢屏障。

“施工与运输并重”是本次工程的核心
原则。为最大限度减少对铁路、公路正常通
行的影响，项目团队创新采用“变导向、分
时段”交替式半封闭通行方案，既避免了长
期断行困扰，又保障了工程高效推进。

在夜间及凌晨的“天窗期”施工，作业

团队不仅要克服能见度低、高空作业风险
大、作业空间受限等多重挑战，还要在有限
时间内完成高难度拆除任务。项目管理团队
与枝城桥隧车间全程扎根一线，实时盯控施
工环节，反复核查安全条件、重申安全规
范，及时纠偏施工异常、快速解决突发问
题。凭借精密的施工组织、丰富的实战经验
与强大的技术支撑，全体人员共同奋战35
个“天窗期”完成全部拆除任务。

此次拆除工程不仅成功移除了桥体特定
风险源、减轻了局部结构荷载，让桥梁卸下
了历史“包袱”，而且让大桥桁架区域更显
清爽，为后续全面细致的检查维护创造了有
利条件，是对大桥结构安全的一次精准干预
与预防性升级。

崇启公铁长江大桥
下层铁路梁现浇结束
本报启东讯（通讯员 李梦竹） 12月15日，随

着崇启公铁长江大桥北引桥城际侧最后一孔移动模
架现浇梁浇筑完成，大桥下层铁路梁现浇施工圆满
收官。

大桥北引桥采用公铁合建方案，全长1069.27
米，上层为双向6车道的一级公路，下层为双线高
铁加双线城际。本次浇筑的梁体为城际侧NC20至
NC21号墩梁，长40.6米，宽12.2米，浇注混凝土
344立方米。

中铁大桥局沪渝蓉高铁V标项目部北岸工区负
责人范志晶介绍，现场通过使用可移动的模板系
统，在桥梁的墩台之间逐段浇筑混凝土梁体，实现
连续循环作业，显著缩短了施工周期，减少了对周
围环境的影响，且不受地形限制。

为确保此次混凝土施工质量，项目部提前召开
专项交底会，优化现浇方案，并针对低温天气设备
操作规范、防冻防滑措施、冬季施工事故应急救援
等开展技能培训，严守冬季施工“安全关”。

双柳长江大桥及接线工程
沥青摊铺完成
本报综合讯（通讯员 边吉） 12月16

日，新港高速双柳长江大桥及接线工程全线
沥青摊铺完成，项目建设进入通车前的冲刺
阶段。

作为武汉都市圈环线高速公路的重要组
成部分，双柳长江大桥及接线工程连接武汉
新洲区和鄂州华容区，线路全长约35公
里，设计时速120公里。

建设中的蒲河特大桥 侯统财 摄

大桥北引桥移动模架施工 李梦竹 摄
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迎“寒”而上

传播桥梁资讯 弘扬桥梁文化
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